HLAVNI MESTO PRAHA
Petr Dolinek
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Radni hlavniho mésta Prahy pro dopravu a evropské fondy

V Praze dne 12. 10. 2015
C.j.: SE2-692/2015

Vazena pani predsedkyné,

na zakladé predloZené Petice za zachovani Liberiského mostu a jeho opravu, kterd byla dne
1. 9. 2015 doruéena na Magistrat hlavniho mésta Prahy, mi dovolte odpov&dét na jeji jednotlivé
body.

1) Poti'eba rozsifeni mostu:

Roz8ifeni mostu na 26 metri je odivodnéno nékolika faktory. V prvé fadé jde o vytvoreni
dostatecné dopravni kapacity ve vyhledu nékolika dekad pro vSechny druhy dopravy. Podmitiujicimi
faktory jsou samostatné cyklopruhy a oddéleny pohyb pési dopravy, dale bezpetnostni pozadavek
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. na vySkové oddéleny a pro ostatni dopravu nepojizdny
tramvajovy pds. I pii omezeni, respektive nenavySovani funkce mostu jako radialniho tahu
individudlni automobilové dopravy z centra mésta, lze v budoucnu odekdvat nértist mistni dopravy
vlivem rozvoje bytovych a nebytovych projektii a zistavbou volnych ploch zejména Libng,
Holesovic a Rohanského ostrova.

Pticny profil soumosti pfedpokldda uspofadéni 2 + 2 Jizdni pruhy pro automobilovou dopravu
pouze v Casti hlavniho mostu pfes Vitavu a nové vytvofeném inundadnim mostu. Primérnim
ditvodem uspotadéani 2 + 2 jizdni pruhy také neni samotné navySeni dopravnich intenzit z 12 000 na
vyhledovych 15 000, které by bylo schopno pojmout uspofddani 1 + 1 jizdni pruh, ale zejména
eliminace kongesci v oblasti kiizovatek vytvotenim samostatného pruhu pro levé odboceni.

Pro pfesnéjsi informaci mi dovolte rekapitulaci parametri uspofadani piénych fezi soumosti
v platné projektové dokumentaci. Zakladni profil soumosti Jje navrZen ve stanieni 0,4 — 1,0 km,
sek Jankovcova — inundaéni most SO 1101 v &itkovém uspofadani 2 + 2 jizdni pruhy 3,0 2 3,25 m
v kazdém sméru, déle v tseku 1,0 — 1,2 km, podél tramvajové zastavky v Sifkovém uspotadani 1 + 1
Jizdni pruh 3itky 3,5 m a v tseku 1,2 — 1.55 km v uspofadani 1 + 1 jizdni pruh $itky 3,25 m a
parkovacim pruhem &itky 2,0 m. Ostatni komunikace maji v piiéném uspofadani pievazng
proménnou Sifku, nicméné pfevazuje nasledujici profil: Ix tramvajovy pas 7 m a 2x spole¢na
komunikace pro p&si a cyklisty 2,25 — 2,75 m. Dle pozadavkii URM, pfedchidce IPR, je v
dokumentaci pro stavebni povoleni (dile jen DSP) komunikace pro pési a cyklisty v nékterych
usecich rozsitena na 2,75 a 4 m. Dle provodni zpravy DSP se prokazuje prichodnost cyklistické
trasy v navaznosti na Studii p&si a cyklistické trasy, ktera byla zpracovéna v roce 2005, a konstatuje
se potfeba dofeSeni ndvaznosti p&si a cyklistické dopravy v piipravé dalsich stupiiti projektové
dokumentace. Platné stavebni povoleni ,,Rekonstrukce souboru mostnich objektli a komunikaci ulic
Libefisky most v&etn& ramp, Voctafova a kfizovatky Jankovcova - Dé&lnickd v Praze 7 a 8 v bodé
13. uvadi, Ze realizatni dokumentace bude obsahovat integrani opatteni cyklistické infrastruktury a
bude konzultovana s povéfenymi zastupci Komise RHMP pro cyklistickou dopravu. Tento zavér a
pozadavek pfimo vyplyva z Protokolu o Gstnim jednani ve véci vySe uvedeného stavebniho fizeni.
Technické a dopravni feSeni Libetiského mostu v ramci platnych stavebnich povoleni (déle jen SP)
je v souladu s platnym uzemnim planem, to znamena, Ze nepocita se zpriijezdnénim mostu smérem
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do ktizovatky Zenklova — Na Zertvich a rampy do ulice Voctafova navazuji na tunel pod
Palmovkou. Chtél bych Vas timto ujistit, Ze jsem si védom vyznamu této akce a Ze v pritb&hu
ptipravy byla zohlednéna vSechna rozhodnuti dotéenych organti stétni spravy a ostatnich ucastniki
fizeni jak v izemnim, tak i ve stavebnim Fizeni.

2) Demolice mostu se nezaklada na nezavislém technickém prizkumu.

Neumim definovat pojem tzv. nezavisly technicky priizkum, patrné by ho musel provadét urdeny
subjekt pisobici mimo tzemi Ceské republiky, nicméné od roku 1992 byla na mosté provedena fada
prizkum@ a prohlidek realizovana odborniky z fad TSK i renomovanymi specialisty. Pro hlavni
most pfes Vltavu jsou nejdilezitéj§i Diagnosticky prizkum z let 2001 a 2002 v&etn& stanoveni
zatizitelnosti dle tehdy platnych norem a Diagnosticky prizkum a monitoring obloukovych pasi z
roku 2010, pro soumosti Libefiského mostu pak byla provedena v roce 2013 prohlidka a vypocet
zatizitelnosti kritickych priifezii 2013 dle tzv. eurokédd EC. Dalsi pruzkumy pak obsahuje
Dokumentace pro tizemni fizeni z let 2003 a 2004 a Dokumentace pro stavebni fizeni z let 2006 a
2007. Jednoznaénym zji$ténim uvedenych prizkumt a diagnostik je, Ze stédvajici most ma
nedostatenou tnosnost. Zivotnost a spolehlivost nosnych obloukii z prostého betonu je prakticky
vyCerpana. MiZe dojit k havarii nahle v dasledku kiehkého lomu a kolaps mostu nemusi byt
predikovan Zadnymi indiciemi, coz je pfi soudasném provozu na mosteé 1 pres dopravni omezeni
tramvaji vysokym rizikem pro spravce mostu, ktery ponese odpovédnost v piipadé havarie. Most je
v havarijnim stavu jiZ fadu let a rekonstrukci nelze odkladat. V roce 2010 byla provéfovéina
moznost opravy a zesileni stavajictho mostu ve stavajici ifce, ale dokumentace nebyla v ¢istopisu
vydana a projedndna, protoZe diagnostika prokdzala nerealnost tohoto navrhu. Bez zajisténi a
zvednuti stdvajicich betonovych obloukil neni jejich rektifikace a pravdépodobné i nutnd nihrada
kontaktnich olovénych desek mozné. Tato operace je technicky, ¢asové i finanéné niro¢na a zatim
nebylo ovéfeno, zda je viibec realna. V ramci seriézniho pfistupu z Va3i strany a vyvazené diskuse
bych ofekéval, Ze bliZe specifikujete, o jaka fakta se opiraji Vase zjisténi s deklarovanym velmi
dobrym vysledkem.

3) Nebylo zpracovano nezdvislé posouzeni finanénich nékladi na obnovu mostu

Na tvod opét poznamka k nezdvislosti, jako v bod& 2. Posouzeni finanénich nakladi je bez vyjimky
vZdy zavislé, a to minimdlné na definovaném cenovém standardu, ktery je pro ocenéni pouzit.
Vroce 2010 byla moznost opravy stivajiciho mostu pies Vitavu zvazovana na zéklade vysledkt
prizkumd, viz pfedchozi bod. Pi zvazovani opravy stavajiciho mostu, je nutno upozornit na feseni
nékolika zdkladnich problémi:

1. Prosty beton obloukd hlavniho mostu pres Vltavu je na hranici Zivotnosti a zlepSeni jeho
vlastnosti nent realné. Z tohoto hlediska nelze oblouky opravit.

2. Oblouky z prostého betonu nemaji dostateénou unosnost, nebot’ pevnosti betonu jsou nizké a
zkousky injektovatelnosti prokézaly nemoZnost zvySeni pevnosti betonu metodou zesileni oblouki.
Jedinou moznosti proto ziistavd zesileni piibetonovanim silné vyztuZené vrstvy betonu na spodni a
horni lic betonu. Rizikem zlistdvd vyztuZeni krajniho pasu v mist¢ parapetnich zdi a zajisténi
pienosu sil do kloubt. Navic tim bude zasadng ovlivnén celkovy vzhled mostu,

3. Klouby v obloucich hlavniho mostu jsou tvofeny dvojici tvarovanych olovénych desek, které do
sebe zapadaji a byly osazeny pfi betonazi obloukovych pasu. Z priizkumi je ziejmé, Ze u n&kterych
kloubt doSlo k deformacim a neni vyloudeno, ze nékteré desky zcela vypadly. V dasledku
deformaci pravdépodobné tada kloubii neplni svoji funkci, ale vznika zde &aste¢né vetknuti, na coz
neni konstrukce dimenzovéna. Bez zaji§téni a zvednuti stavajicich betonovych oblouki neni jejich
rektifikace a nutna nédhrada nebo oprava kontaktnich desek mozn4. Tato operace by byla technicky,
c¢asove i finanéné néro¢nd a zatim nebylo ov&feno, zda je vubec redlna.

4. Detail v mist¢ vrcholového kloubu v mostovee je zdrojem zavad a snizuje Zivotnost mostu. U
Libefiského mostu se jednd o obloukovou konstrukei, kde dochdzi ve vrcholu k dilata¢nim
pohybim. Funkéni a spolehlivé feeni tohoto detailu je velmi obtizné i s ohledem na tramvajovou
trat’ na mostg.




5. Degradovana je izolace proti vodé, kterou neni moiné opravit jinym zplsobem, nezli
odstranénim vrstev nad nosnymi oblouky a poloZenim nové izolace. Opét Jjde z hlediska technologie
realizace o nezarudeny postup se znatnym rizikem a finan¢nimi naklady. Z uvedenych davodi
nebyl zpracovan porovnévaci rozpodet nakladii mezi &stednou opravou a celkovou rekonstrukei.
Existuje pouze porovnani rekonstrukce s roziitenim na 26 m ze souCasnych 21 m, které je dle
nadich odhadii pfiblizné o 120 mil. K& draz$i. Jedna se o navySeni asi 8% naklad(i stavebnich
objektt a pfiblizné 6 % celkovych nakladd stavby. Tato kalkulace nicméng vychazi z odhadované
celkové ceny dila 2,0 miliardy K& Kone&nd smluvni cena bude znama az po ukonéeni vyb&rového
fizeni a miZe se odchylovat.

4) Autentickd architektonick4 podoba mostu.

NavrZzené architektonické fe¥eni nové navrzenych konstrukei vychdzi z architektonicko —
urbanistick¢ studie zroku 2005, ktera respektuje tvaroslovi pivodnich konstrukei. Z pohledu
komplexnosti pozadavkii na dopravni stavbu tohoto typu je nutné konstatovat, 7e piivodni
konstrukee jsou misty na hrané Zivotnosti a nevyhovuji zejména z hlediska zatizeni a ochrany proti
povodnim. V rdmci jejich projednavani existuje rozhodnuti Ministerstva kultury, které neprohlasuje
soubor mostnich objektii Libefiského mostu za kulturni pamétku a souhlasné vyjadieni
s navrhovanym technickym feSenim spoCivajicim v pfestavbé mostnich objektti Nérodniho
pamatkového tstavu. Je tfeba vnimat, Ze mostni stavby jsou extrémné& naméhané fadou stalych a
nahodilych zatiZeni a uZiti betonu pro dany typ stavby mad omezenou Zivotnost. Parcialni opravy
téchto konstrukei vedou k nezadoucim kompromisim ve vSech smérech, zejména k vétsi
technologické a finanéni néro¢nosti dila, prodlouZeni doby vystavby a ke zkracovéani Zivotnosti celé
konstrukce vlivem nestandardnich konstrukénich Feseni a komplikovanych detailé. Vzhledem
k tomu, Ze soudésti praci zhotovitele rekonstrukce bude revize dokumentace pro stavebni povoleni a
realizace dokumentace pro provedeni stavby, mdme realnou moznost vyslednou architektonickou
podobu soumosti v ramci platnych povoleni ovlivnit a dopracovat.

$) Projednani zdméru s ob&any Prahy.

Kompletni projekt rekonstrukce soumosti Libefiského mostu byl fadné projednavan v letech 2004 az
2009 s respektovanim prav viech tidastnikt vystavby, dotéenych organd statni spravy i samospravy.
Nikdo nebyl na svych préavech kracen a vSechny pfipominky do viech ¥zeni byly vypotadany.
V daném pfipadé je tieba oblany Prahy kvalitng, zodpovédng a systematicky o pribshu akce
informovat a minimalizovat vliv stavby na mistni obyvatele a Zivotni prostiedi, ale projednavani
zaméru s retroaktivnim ovlivnénim koncepce rekonstrukce neni opodstatnéné. Ani vitézny
zhotovitel nebude moci provadét zmény oproti platnému Uzemnimu rozhodnuti a stavebnimu
povoleni, resp. piipadné tpravy v reZimu zmény stavby pred dokondenim ponese na svoje riziko a
naklady. Rekonstrukei Libetiského mostu vénujeme i nadéle maximalni pozornost a péci.

Vétim, ze Vés vysvétleni uspokojilo a povede obé strany ke vzajemnému pochopeni pro Gspéch
spole¢ného néro¢ného dila. Také bych Vas chtgl informovat, e Magistrat hlavniho mésta zvazuje
optimalni feSeni prestavby soumosti a zadava expertni posouzeni stdvajictho stavu ve vazbé na
navrzené technické feseni Kloknerovu ustavu CVUT. Tento institut je jist¢ nezpochybnitelnym
garantem odbornosti a nezavislosti.

S pozdravem

Vézend pani %
PhDr. Katefina Beckova
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