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Ministerstvo kultury jako piisluSny orgédn statni spravy na useku stitni pamatkové
péce vydava toto
rozhodnuti:

Ministerstvo kultury neprohlasuje podle § 2 zdkona Cislo 20/1987 Sb., o statni
pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich predpisii, soubor mostnich objektu tzv. Libenského
mostu, pieklenujicich feku Vitavu mezi HoleSovicemi a Libni v hl. m. Praze, nachédzejicich se
na pozemcich parcelni ¢isla 2367, 2368, 2369, 2370, 2371, 2372, 2373, 2383/1 v k.i.
HoleSovice, a pozemcich parcelni ¢isla 3952/1, 3952/2, 3952/4, 3952/5, 3952/6, 3952/7,
3952/8, 3952/9, 3960, 3961/1, 3962, 4014/1 v k.u. Liben, za kulturni pamétku.

Odiavodnéni

Ministerstvo kultury zahdjilo na zdklad¢ navrhu, ktery podal Narodni pamatkovy dstav
— uzemni odborné pracovisté v hlavnim mésté Praze, Ndrodni tifida 37, 110 00 Praha 1, fizeni
o prohldSeni souboru mostnich konstrukci tzv. Libeniského mostu v Praze za kulturni
pamatku. Nédrodni pamatkovy dstav — dzemni odborné pracovisté¢ v hl. m. Praze ve svém
navrhu uvedl, Ze Libetisky most jako trasa spojujici Délnickou ulici v HoleSovicich k novému
piistavu v Libni vznikl jako mostni provizorium v roce 1903, pfi¢emz byla pouZita doplnéna
provizorni mostni konstrukce ze stavby nového Mostu cisafe FrantiSka Josefa u Narodniho
divadla. V letech 1924-28 byl postaven dneSni definitivni most podle projektu ing. Mencla za
spoluprace architekta P. Jandka. Libetisky most pfedstavuje mimotadnou technickou stavbu,
dilo vyznamného budovatele prazskych mostii ing. Mencla, konstrukéné posledni kloubovy
most z prostého betonu. Pozoruhodné je rovnéz architektonické feSeni stavby, jejiz masivnost
zdiraznil architekt P. Jandk pouZitim vyraznych kubistickych forem, které nepocitaly s dalsi
sochatskou vyzdobou. Stavba je vynikajicim dokladem architektury, spojujici origindlni
technické feSeni s vyraznym a zdroven citlivé vyvazenym architektonickym ztvarnénim.

Ministerstvo kultury ddle obdrZelo odborné vyjadieni Narodniho pamatkového tstavu
— tzemniho odborného pracovisté ze dne 1. 11. 2004, znacka 12177/2004/a/M, slouZzici jako
podklad pro vydani spravni rozhodnuti odboru pamaétkové péce Magistratu hl. m. Prahy ve



vécech ,,Rekonstrukce komunikace a prestavba mostnich objektii ulice Libetisky most véetné
kiizovatky Délnickd — Jankovcova pied kiizovatkou Palmovka* a ,Rekonstrukce TT
Libenisky most v ulicich Délnickd a Libensky most v useku za kifiZzovatkou ulic Dé€lnicka a
Komunardi pted kiiZovatkou Palmovka se zastdivkami Na Manindch a Libensky most®, kdy
byly ptedloZené navrhy z hlediska pamatkové péce oznaceny za vyloucené.

V fizeni se vyjadiil, na zdklad¢ § 3 odst. 1 zdkona cislo 20/1987 Sb., o statni
pamatkové péci, Magistrat hl. m. Prahy, odbor pamatkové péce, ktery ve svych stanoviscich
ze dne 13. 10. 2004, ¢.j. MHMP 120297/04/Miil, a ze dne 27. 10. 2004, ¢.j. MHMP 120297-
B/04/Miil/Stj, nedoporucil prohldSeni piedmétného souboru mostli za kulturni pamétku.
V odiivodnéni tohoto stanoviska bylo zejména uvedeno, Ze soucasny Libefisky most neni
z hlediska urbanistického nikterak mimotadnou stavbou. Byl vybudovan v misté provizorniho
mostu, postaveného vroce 1903, na jehoz funkci, totiZ pfekondni feky jako dopravni
piekdzky, pifimo navdzal. Vystavba nového mostu byla vynucena regulacnimi opatfenimi
v oblasti Karlina a Libn¢, dpravami vitavského meandru, bfehli a feciSt¢ a modernizaci
piistavu. Je utilitirni dopravni stavbou, ucelové spojujici dva biehy Vltavy. Postavil jej
v letech 1924 aZz 1928 Ing. FrantiSek Mencl, jako finan¢né i technicky tdsporny kloubovy most
z prostého betonu (nékterymi autory nazyvaného ,,umély kdmen®), za pouZiti mistnich
surovin a ani zpusob zakldddni na dnosném podkladé v otevienych stavebnich jamdach
nevykazuje zadné znamky aplikace neobvyklych ¢i vyjimecné narocnych technickych
postupt. Libenisky most tedy neni zhlediska konstrukéniho, architektonického ani
pamétkového nijak vyjimecné vyznamny a neopakovatelny, nevykazuje Zadné mimoradné a
vyrazné umeélecké hodnoty a svym jednoduchym az téZkopadnym konstrukénim a
architektonickym pojetim nevybocuje z dobového standardu. Konstrukce mostu, skladajictho
se ze tif samostatnych Casti, je v zavislosti na pouzité technologii mohutna az t¢zZkopadna, coz
vyuzil architektonicky spolutviirce arch. Pavel Jandk k uplatnéni kubistickych forem. Most
zcela postrada umélecké, predevsim sochaiské vybaveni, jak bylo obvyklé u jinych prazskych
kloubovych mosti z prostého betonu (napt. Hlavkiav most mezi Stvanici a Bubny a Manestiv
most). Pievladd zde jednoznacné ucelova funkce dopravni stavby. Ve ,,Statickém vypoctu
zatizitelnosti mostnich konstrukci Libeniského mostu, tj. rdimovych konstrukci, klenbovych
konstrukci a konstrukci schodist* (zpracovala Fa PONTEX v roce 2003) se konstatuje, Ze
hlavni zdvadou konstrukci Libefiského mostu je zatékani do konstrukce rosSti a kleneb a
k umocnéni degradace dochdzi vlivem mrazu. Na klenbovych konstrukcich dochdzi vlivem
zatékani k postupnému vymyvani a rozkladu cementového pojiva v betonu a tento vliv se
projevuje viditeln¢ diky nerovnomérné kvalit€ a hutnéni betonu. Na roStovych konstrukcich je
v mistech zatékani beton hloubkové degradovédn, na mnoha mistech je jizZ odpadld kryci vrstva
a obnazena vyztuz je silné zkorodovand, nékde jiz odpadld. Byla prokdzédna i kontaminace
ionty Cl. Beton konstrukei schodist’ je vlivem silného zatékani siln¢ zdegradovany, obnazena
vyztuz je zkorodovand s vyraznym oslabenim a misty zcela chybi. Na zdklad¢ diagnostiky a
vypoctl je zde konstatovano, Ze konstrukce nevyhovuji platnym normdm a vzhledem k typu
konstrukce a stavu naruSeni se ukazuje, Ze ani rozsahlou opravou nebude mozno dosdhnout
pozadovanych hodnot pro poZadované zatiZeni tramvajovou a automobilovou dopravou. Je
tteba mit na paméti, Ze konstrukce je navrzena na zatéZovaci schéma, platné pred 85 lety,
pozadavky soucasnych norem na pohyblivé zatiZzeni jsou diametrdlné odliSné a je pfedem
ziejmé, Ze jich nebude dosazeno za piedpokladu stavajiciho Sitkového usporadani normovych
zatizitelnosti. V zdvéru vyse uvedeného materidlu se jednoznacné konstatuje, Ze podle zavéra
diagnostického prizkumu je stav mostnich konstrukci pro navrhovanou intenzitu dopravy
v dané lokalit€¢ nevyhovujici a je nutno provést jeho rekonstrukci. Z uvedenych skute¢nosti
vyplyva, Ze pii nezbytné rekonstrukci mostu nemiiZe ziistat zachovana autentickd hmotna
podstata véci. Je tedy moZzné vytvofit pouze jeji repliku, kterd z hlediska pamatkové péce
bude postradat hodnoty, pro které by méla byt zapsina do Ustfedniho seznamu kulturnich



pamdtek. Libensky most nespliiuje kritéria pro prohlaseni véci za kulturni pamatku, tak jak
jsou definovdna v § 2 zdkona €. 20/1987 Sb., o stitni pamatkové péci, tj. nespornou
vyjimecnost, nenahraditelnost a nenapodobitelnost. Nepredstavuje natolik vyjimecny doklad
historického vyvoje, Zivotniho zpusobu a prostfedi spolecnosti, ani nevykazuje nadprimérné
historické, umélecké a technické hodnoty, pro které by mohl byt prohldsen za kulturni
pamatku.

Podle § 3 odst. 2 zdkona Cislo 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, byli v fizeni
vyrozuméni dopisy ze dne 20. 8. 2004, ¢.j. 5990/2004, vlastnici pfedmétného souboru
mostnich konstrukci a dotenych pozemkil, Hlavni mésto Praha, Maridnské nameésti 2, 110 00
Praha 1, Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s., Sokolovska 217, 190 22 Praha 9, Technicka
sprdva komunikaci hl. m. Prahy, Stefanikova 23, 150 00 Praha 5, Ceské pfistavy, a.s.,
Jankovcova 6, 170 00 Praha 7, a bylo jim umoZnéno vyjadfit se k podanému navrhu. Hlavni
mésto Praha a Ceské piistavy, a.s. se k uvedenému navrhu nevyjadfily.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. vyslovil ve svém stanovisku ze dne 6. 9. 2004,
znacka 90200/675/203-930/04, nesouhlas s prohldSenim Libeniského mostu za kulturni
pamatku, kdyz zejména uvedl, Ze tcleso libeniského mostu se nachdzi v havarijnim stavu a
vzhledem k poruseni tramvajové traté na mosté a v pfilehlych dsecich se tato trat’ bude
rekonstruovat. Zadani pro zpracovani projektové dokumentace vychdzelo zejména z téchto
skuteCnosti: 1) konstrukce mostu je trvale pret€Zovéana jak automobilovym tak tramvajovym
provozem (vyss$i ndpravové zatiZzeni, neZ bylo ptivodné projektované), 2) vliv povodni 2002,
3) stavba protipovodiiovych opatfeni, 4) infrastruktura v oblasti. Pfed zpracovinim
dokumentace byl tento zdmér kladné piijat Narodnim pamétkovym tustavem — tzemnim
odbornym pracovi$tém v hl. m. Praze a pisemné potvrzen zdpisem ze dne 15. 12. 2003
(,,Pozadované upravy nejsou v rozporu sreZimem pamitkové ochrany tohoto Uzemi.*).
Piivodni konstrukci tramvajové trati neni mozné dédle vyuZivat, protoZe svoji uUnosnosti
nevyhovuje dnes pouZivanym tramvajovym vozim. Stejn¢ tak neni mozné, pfi stdvajicim
usporadani mostni konstrukce, pouZit jiny typ tramvajového svrsku, nez velkoplo$Sné panely.
V nejblizsi dobé je ocekdvana doddvka novych nizkopodlaznich tramvaji, jejichZ napravové
zatiZzeni presahuje ndpravové zatiZeni vozl dnes uZivané fady T o cca 40%.

Rovnéz Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy vyjadftila ve svém piipise ze dne 8.
9. 2004, ¢.j. 63/04/200 a 415/04/900, jednoznacny nesouhlas s prohldSenim véci za kulturni
pamatku, protoZe jiz dva roky je pfipravovdna rozsahld rekonstrukce mostni konstrukce a
komunikace Libenského mostu vcetné tramvajové trati a prilehlého prostoru, kdy zamér této
akce byl vyvolan ptfedevSim nutnosti uvést tyto stavajici stavby do vyhovujiciho a bezpecného
technického provozniho stavu, ktery byl vyrazné zhorSen a stal se nevyhovujicim zejména
v disledku povodni vroce 2002. Pred zpracovanim dokumentace byl tento zamér
konzultovan a kladn€ pfijat Néarodnim pamdtkovym tstavem — uUzemnim odbornym
pracovistém v hl. m. Praze a pisemn¢ potvrzen zdpisem ze dne 15. 12. 2003. Toto stanovisko
bylo doloZeno vyjddfenim akciové spole¢nosti InZenyring dopravnich staveb, Na Mordni
360/3, 128 01 Praha 2, ze dne 9.11.2004, znacka 3730/R-507/04, jehoz ptilohou byla ,,Zprava
o skute¢nostech zjisténych v rdmci zpracovani diagnostického prizkumu a statického vypoctu
mostu V-009-Libeiisky most®, kterou vypracovala ke dni 17. 2. 2003 firma Pontex, s.r.o. Zde
se zdvérem uvadi, Ze konstrukce Libefiského mostu nevyhovuje pro zatizeni dle CSN 73 6203
pro zatéZovaci tiidu A ani B a vzhledem k typu konstrukce a stavu naruSeni je zfejmé, Ze ani
rozsahlou opravou nebude mozno téchto hodnot zatiZitelnosti dosahnout.

Na svém 34. zasedani, které se konalo dne 29. 9. 2004, véc posoudila Komise
Ministerstvo kultury pro hodnoceni navrhli na prohlaseni véci za kulturni pamétku a Zadosti
na zruSeni prohldSeni za kulturni pamdtku, sekce nemovitych kulturnich pamaétek, a
doporucila jeji prohldSeni za kulturni pamatku s odtivodnénim, Ze se jednd o zvlast vyznamny
doklad mostniho stavitelstvi, garantovany jeho autory — Ing. Menclem a architektem Jandkem.



Ministerstvo kultury obdrZelo stanovisko Klubu Za starou Prahu ze dne 28. 12. 2004,
kde je zavérem uvedeno, Ze Libenisky most 1ze pokladat za vysoce hodnotny ¢lanek v fetézci
prazskych klenutych mostti z 1. poloviny 20. stoleti, za nenahraditelnou soucést ptisobivého
Menclova konceptu jednoty a zarovenl i rozmanitosti prazskych mostnich dél. Ztvarnéni
mostu Pavlem Jandkem soucasné jedineCné dokumentuje robustné puristické tidobi ve vyvoji
tvorby tohoto velkého ¢eského architekta. Soucdsti tohoto stanoviska bylo také ,,Posouzeni
konstrukce Libeniského mostu — Zprava o tvodni prohlidce® (zpracoval autorizovany inZenyr
pro pozemni stavby, statiku a dynamiku staveb Ing. Vaclav Jandacek, prosinec 2004), kde je
konstatovdno, Ze Libenisky most neni moZno prohldsit za neopravitelny a je tfeba nalézt
moznosti technického feSeni pro zvySeni nejen parametri Unosnosti, ale i Zivotnosti
konstrukce. Déle je zde konstatovdno, Ze konstrukce mostu se jevi jako poSkozend
dlouhodobym zanedbanim udrzby a nedokonalym odvodnénim spojenym s uzZivanim soli na
posypy. Konstrukce jevi nejhorSi poskozeni na Zelezobetonovych castech, konstrukce
z prostého betonu jsou poskozeny mén€. Vyhodou casti z prostého betonu je pomérné nizké
mérné napéti v profilech a dostatecnd bezpecnost konstrukce s mohutnou vrstvou pfesypdni.
U rdmovych ¢asti je tento problém horsi, vlastni hmotnost ndsypu je vyrazné mensi.

Ministerstvo kultury si vyZadalo expertni posouzeni Libeniského mostu autorizovanym
inZenyrem pro mosty a inZenyrské konstrukce Ing. Milanem Kalnym (zpracovano ke dni 14.
12. 2004), kde byla posuzovéna zatizitelnost mostnich konstrukci. Ing. Milan Kalny zejména
uvedl, ze hlavni zdvadou mostu je zatékidni do konstrukce roSti i kleneb, kde dochazi
k postupnému vymyvani a rozkladu cementové matrice betonu. Pro normalni zatiZitelnost
v kombinaci se zatizenim tramvajovym provozem je unosnost konstrukce nedostatec¢na.
Zasadni pri¢inou je nizké zatiZeni, na které byla konstrukce navrzena a vyrazny nartist
zatizeni tramvajovym provozem ve smyslu platné CSN 73 6203 s pomérné vysokym
dynamickym soucinitelem. V praxi to znamend, Ze tnosnost nosné konstrukce je od stalého
zatizeni a zatiZeni tramvajovymi vozidly z vétSiny, popf. zcela vyCerpdna a nezbyva
dostate¢na unosnost konstrukce pro zatiZeni silni¢nimi vozidly.

Ministerstvo kultury zhodnotilo vSechny piedlozené dikazy jednotlivé i ve
vzdjemnych souvislostech a rozhodlo o neprohldSeni souboru mostnich objektl tzv.
Libeniského mostu v Praze za kulturni pamatku, jak je uvedeno ve vyroku tohoto rozhodnuti.

Ministerstvo kultury pfi posuzovdni véci postupovalo ve dvou zdkladnich plénech, a to
vyhodnoceni pamdtkové hodnoty véci a moznost zachovani téchto hodnot v souladu
s obecnymi zdsadami péce o kulturni pamatky.

Na zdkladé¢ vysSe uvedeného Ministerstvo kultury konstatuje, ze Libeiisky most
pfedstavuje zajimavou technickou stavbu, dilo autora né€kolika praZskych mostd ing. Mencla,
z hlediska konstrukéniho jde o kloubovy most z prostého betonu. Zajimavé je rovnéz
architektonické feSeni stavby, jejiZz masivnost a propor¢nost zdidraznil architekt P. Jandk
pouzitim vyraznych kubistickych forem, které nepocitaly s dalsi sochatskou vyzdobou.
Stavba je netradi¢nim dokladem architektury, spojujici technické feSeni s citlivé vyviZzenym
architektonickym ztvarnénim.

Ministerstvo kultury dale dosp€lo k zavéru, Ze Libensky most se nachdzi v mimotadné
Spatném stavebn¢ - technickém stavu. Bylo zjisténo, Ze hlavni zdvadou konstrukci Libeniského
mostu je zatékani do konstrukce rosStii a kleneb a k umocnéni destrukce dochdzi vlivem
stiidajicich se teplot ovzdusi. Na klenbovych konstrukcich dochazi vlivem zatékani
k postupnému vymyvani a rozkladu cementového pojiva v betonu a tento vliv se projevuje
viditeln¢ diky nerovnomérné kvalit¢ betonu, ktery byl doddvdn rGznymi dodavateli. Na
roStovych konstrukcich je v mistech zatékéani beton hloubkové poskozen, na mnoha mistech je
jiz odpadla kryci vrstva a obnaZend vyztuz je siln¢ zkorodovand, né¢kde jiz odpadld. Beton
konstrukci schodist’ je vlivem silného zatékani silné zdegradovany, obnaZend vyztuZz je
zkorodovand s vyraznym oslabenim a misty zcela chybi. Na zdklad¢ predlozené diagnostiky a



vypoctli je moZzné konstatovat, Ze konstrukce nevyhovuji soucasné platnym normdm a
vzhledem k typu konstrukce a stavu poskozeni se dospélo k zavéru, Ze ani rozsdhlou opravou
nebude mozno dosdhnout poZadovanych hodnot pro poZadované zatiZeni tramvajovou a
automobilovou dopravou, protoZe konstrukce byla navrZzena na zatézovaci schéma platné pied
85 lety. Pozadavky sou€asnych norem na dynamické zatiZzeni jsou diametrdlné odliSné a je
ziejmé, Ze jich nebude dosazeno za piedpokladu stavajiciho Sitkového usporddani normovych
zatizitelnosti. Z predloZzenych dikazi bylo doloZeno, Ze stav mostnich konstrukci pro
navrhovanou intenzitu dopravy v dané lokalité je nevyhovujici a je nutno provést rekonstrukci
Libenského mostu, coZ ostatné¢ vyplynulo i z materidlii Narodnitho pamétkového udstavu —
uzemniho odborného pracovist¢ v hl. m. Praze a Klubu za Starou Prahu. Z uvedenych
skutec¢nosti vyplyva, Ze pfi nezbytné rekonstrukci mostu nemuze zlstat zachovdna autenticka
hmotnd podstata véci. Ministerstvo kultury dospélo k zavéru, Ze je moZné vytvofit pouze
kopii nebo repliku mostu a do budoucna neni mozné zachovat pamatkové hodnoty véci tak,
aby spliiovala kritéria kulturni pamatky.

Pouceni

Na toto rozhodnuti se nevztahuji obecné predpisy o spravnim fizeni (§ 44 zédkona ¢islo
20/1987 Sb., o statni pamétkové péci). Toto rozhodnuti nabyva pravni moci dnem doruceni.

Mgr. Petra Ulbrichova
vedouci oddéleni ochrany kulturnich pamatek
v odboru pamatkové péce Ministerstva kultury

V opise: Magistrat hl. m. Prahy, odbor pamatkové péce
Nérodni pamétkovy ustav, izemni odborné pracovisté v hlavnim meésté Praze
Nérodni pamétkovy ustav, dstfedni pracovisté
Vlastni
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